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Hollands glorie: berging,

DOOR DICK OVERDUIN
Foto's Pim Korver,
Dick Overduin enviaITC en
Smit Tak

Stond voor de Nederlandse ber-
gers het tuintje er de laatste
paar jaren schraal bij, cind 1993
en de eerste maanden van 1994
kon er redelijk worden geongst.
Hoewel onze vloot aan zeesleep-
hoten inmiddels sterk is ver-

minderd, worden toch nog
sleeptransporten  uvitgevoerd
door  Nederlandse  zeesleep-

vaartmaatschappijen,  die  te-

vens actief zijn op het gebied van
de offshore. Hetzelfde geldt
voor het zware-ladingtrans-

port: hoewel het management
van één Nederlandse red
middels naar Belgié is verhuisd,
blijft het zware-ladingtransport
toch voornamelijk een Neder-
landse zaak.

Berging
Wijsmuller Salvage uit Dmuiden
sl

aagde eind februar jl erin de
Turkse bulkearmer Isparta”™, geli
den met 23,000 ton staal, te be
Op 1 februarn jl kwam de Turk in
de Rode Zee in moeilijkheden en
strandde. De  bulkcarrier  werd,
nadat het ballastwater en de bun-
kerolie waren overgepompt, door
de sleepboot JBerkat” vior ge-
bracht. De Jsparta™ is voor inspec-
tie naar de rede van Hurghada ge-
sleept.

Natwee mislukie pogingen bracht
een bergingsteam van Wigsmuller
een tweede Turkse bulkc viol.
De Atanur”, geladen met 20,000
ton gerst. liep op 17 februari jl. bij
het Deense eiland Samse aan de
grond en gat muurvast. De cerste
poging om de LAt fos te trek-
ken werd gedaan door de ingehuur-
de Deense sleper .Slevns Sup-
plier”.  Deze g mislukte
omdat, als gevolg van de aanhou-
dende oostenwind, de waterstand
erg laag was, Daarma besloten de
rs het ballastwater en de bun-

pog!

zeesleepvaart,

kerolie uit het schip in een tanker
over e pompen enoeen tweede
sleepboot - de . Fairplay X7~ inte
zetten. Nadat de wind was gedraaid
en de waterstand hoger geworden,
werd de L Atanue” viot getrokken
en vour inspectie naar Kalundborg

gesleept. Beide bergingsoperities
van de Turken werden op basis van
Llowd's Standard Form mitgevoend.
Ook op de Indische Oceaan was
Wipsmuller Sulvage actiel. Aan
hoord van de supertanker . Stodili™
brak, na een explosie in de machi-
nekamer, op 20 maart j1 brand uit,
waardoor de  machinekamer en
accommodatie geheel uitbrandden.
Hierbij kwamen 20 Filippijnse be-
manningsleden om het leven: de
overige 17 bemanmingsleden wer-
den gered. De supertanker voer
onder Maltezer viag en was, gela

den met 2
weg van de Perzische Goll' naar
Zuid-Korea,  Wistuller  kree,
sumen met haar Grickse partner
Louca G, Matsas de opdracht de
brand te blussen en de tanker te her-
gen. Hiervoor werd de sleepboot
LBerkur” ingezet. Aangezien alle
ladingtanks nog intact waren heefl
men, nadat het schip voldoende
was algekoeld. de Stodili™ noar
Kalba gesleepi.

Op de Stille Oceaan werd de hulp
van Wigsmuller Salvage ingeroe-
pen bij de berg an de één jaar
oude. onder Liberiaanse viag va-
rende. Grickse bulkearrier .Oce-
anus”, Het schip, dat met 90.000
ton steenkool op weg was van Aus-
tralié naar Jupan, liep 18 maan jl.
om onverklaarbare redenen op een
rif bij het eiland Satawal. Een uit
Nederland overgevlogen be
team van Wijsmuller constateerde
na inspectie dat de bulkcarrier 2o
muurvast zat dat een deel van de la
ding moest worden gelost, wilde
mien het schip viot kunnen brengen.
Hiervoor werd een met mobicle
kranen uitgerusie bulkearrier uit
Singapore  gecharterd en begon
men eind april met de overslag vin
7500 ton kolen. Nadat de scheuren
in de romp waren gedicht, wrok de
SYaguar” de Oceanus™ begin mei
jlachteruit van hetrif om beschadi-

OO0 o ruwe olie, op

transport

Wimpelmedewerker Pim Korver maakte een serie unieke opnamen van de
brand en de berging van de Grieks-Cypriotische tanker ,Nassia". Zie de
R S

en de har

ging van roer en schroeven te voor-
komen. Aangezien de bodem over
de gehele lengte was beschadigd en
cen aantal tanks was lekgeraakt,
wend de L Oceanus™ voor verdere
inspectie naar Guam gesleept. Het
schip is inmiddels voor reparatic
nikar Japan gebracht.

Eind mei jl. maakte de  Kondor™
vast aan het Zweedse rofro-schip
CGAda Gonthon™ da 8500 mijl ten
noordwesten van de Azoren met
roerproblemen kampte, Het rofro-
schip werd veilig algeleverd in de
Britse haven Southend.

Wijsmuller  Salvage heeft haar
vioot in Zud-Amerika verder ver-
sterkt door de aankoop van de Al
batros T van het Argentijnse be-
drijl Ultraocean it Buenos Adres,
Eerderin 1993 werd de Argentijnse
havensleepdienst  Satecna  reeds
overgenomen. De Albatros 117
17200 pky werd voor de Britse rede-
rj United Towing als .Service-
man”™ in 1976 bij de Ysselwerf te
Krimpen aan de ssel gebouwd en
heeft een trekkracht van 100 bol-
lard pull. De voorstuwing  ge-
schiedt door twee Mirrles Black-
stone  dieselmotoren twee
schroeven aandrijven en de sleep-
boot een snelheid van ca. 16 zee-
mijl kunnen geven. De L Albatros

die

1 zal afwisselend op de Rio de la
Plata en in de wateren rond Bahia
Blunca voor sleep- en bergmgs-
werk worden ingezet

Smit Tak bedwong samen met het
Turkse bergingshedjl Omur Sal-

i 1. de brand op de
Nis-

- D brand, die het gevolg was

Gricks-Cypriotische tanker

sl

van  een  aonvaring  ussen  de
132517 ton metende , Nassia™ en
de 25,400 metende lege bulkcamer
LShipbroker™ op 13 maart j1. kostte
aan 30 zeelieden het leven 2ee-
lieden werden bij dese ramp ge-
wond, De aanvaring had plaas in
de noordelijke Bosporus, waar de
hulbsteven van de lege bulkcarrier
sich in de met olie geladen tanker
boorde. Beide schepen viogen in
brand: de bulkcarrier liep vast en
brandde uit. De tanker liep zware
schade op, waarbij olie in zee liep.
Nadat Smit Tak het LOF "90-con-
tract voor de L Nassia™ had verkre-
gen. werden een bergingsteam van
5 ssdeskundigen van Smit
Tak en drie brandbestrijdingsdes-
kundigen van RISC Fire & Salety
Services plus 26 ton materiaal op
14 maart jI. vanuit Rotlerdam over-
geviogen naar Istanbul. Bij inspec-
tie bleken tank één bakboord, tank
één stuurboord en tank één center
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De ,Solano” met daarachter de AMT Transporter afgemeerd in de

Rotterdamse Prins Alexanderhaven.

met nog ca. 950 1on vis in de -
men. De Noble Lilter™ is ¢én van

de grooste dopvende bokken ler

masxinmial 2000 wn hel-
vermogen—enwend e Velsen gela
den met de voor de berging beno-
digde apparatuur. Na de ber,
werd de trawler naar Esbjerg ge-
\lL‘L‘|\l. terwijl de

wereld

loble Lifter”
vervolgens door het olfshore- en
bergingshedrjl Glenmore i de
Golf van Mexico wordt ingezet bij
het installeren en verwijderen van
boorplatforms. Hiervoor werd de
hok bij Verolme Botlek aangepast:
voor dit transport. naar ons land
werd wederom de Sumatras™ 1
sesel,

De .Solano” op weg naar zee.

e P,

Zwaar-transport/
jachttransport

Dockwise NV, e Hoogstraten
(Belgié) — voortzetting van Dock
Express Shipping en Wismuller
Transpont — heelt na cen lange 1ijd
van voorbereiding contracten voor
enkele  bijzondere  transporten
weten te verkijgen. Het eerste be
treft het transport van een 22,890
ton wegend nicuw boor- en pro-
duktieplatform TRG 500 PDOQ van
Britoil PLC, het grootste n zin
soort dat ooit over zee is vervoerd,
e reis, die in juli-augustus 1995
plaatsyind, zal ca. 54d duren
en gaat van Ulsan i Zuid-Korea
via: het Suezkanaal naar het BP

Harding Field in de Noordeee.
wordt  het  afzinkba-
re Russische  sware-ladingschip
W Pransshell™ Warvan
Dockwise het management heeli,
Als gevalg van de grote almetingen
viln het boor- en produktieplatform
(88 ¢ 112 1215 m) worden aan

Hieryvoor

ngeset

van de
cransshelr™ speciale drjikasien
aangebrachtomde stabiliteit e ver-

hak- en stuurboordszapde

Zrolen.

Een tweede bijzonder transport van
Dockwise 1s dat van een 3100 Lton
wegend, 68 m breed en 800m hoog
jacket, dat bij de Opka-werl in
Zuid-Korea werd  gebouwd. Het
aal fungerenals onderbouw

Jckel
voor een ollshoreplatform - het
Bombay High Fiell

Het transport van het jacket pe-
sehiedtdoor de  Mighty Servam 27
en hijde pliatsing wordteer

seheel

nieuwe methode toegepast.

Op de plans van hestemiming
wordt de  Mighty Servant 27 zodu-
nig geballast, dat het dek als cen
scheepshelling”™ sehuin naar bene-
den komt e 1 Vi een spect
wal aangebracht geleidingssysteem
alijdt het jacket herdoor i zee.
warng o een hranvaartuig  het
rechiop zet.

Volgens Dockwise kunnen juckets
1ot 7000 ton volgens dese methode
e water worden gelaen. Bij de
voorbereiding van dit project is ge-
brutk  gemaakt van uitgebreide

De ,Sumatras” en de ,Noble Lifter”
afgemeerd te Velsen,

computersimulaties en de kennis
van het offshorebedrl Heerema.
grootandeclhouder van Dockwi
S

Ten slotte aullen de homende tijd
door  pware-ladingschepen van
Dockwise  oflshoremodules van
SR00 1or 8000 won vanuit Zuid
Koreaen Ialié naar Newloundland
worden getransporteerd. De modu
les zipn bestemd voor het Hibemia-
ullshoreproject.

Het zware-ladingschip . Envoyer™
van Mammoet Shipping vervoende
medio april jl. twee reactorvaten
van Rotterdam naar Maleisié, De
reactorvaten zijn bestemd voor een
polyethyleen fabrick en bestaan it
diverse stalen onderdelen vanié
rend van 60 tot ca. 100 on. Boven-
dien had de Envoyer™ nog twee
sleephoten van resp. 65 en 100 1won
aun boord, alsmede enkele sware
COMPONENLEN VOOI een energiecen-
trale in Ching.

De  Happy Buccaneer™ van Mam-
moet Shipping verplaatsie in de
Australische havensteden Bumie,
Melbourne en Fremantle een aantal
contamerkranen.  Hiervoor  werd
het zware laadgerei van de _Happy
Buccaneer” ingezel.

Bovendien werd een nicuwe con-
tainerkraan met een gewicht van
T84 ton en een retkwijdic van 22
meter i Geelong geladen en in
Burnie gelost,
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